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.Die Bahn weif} schon, was sie will*

Aber sie sagt es noch nicht, meint BI-Verbund-Sprecher Volker Lemcke.

Main-Kinzig-Kreis (pfz/re). In der hei-
Ben Phase der Trassenfindung fiir
den Aus- bezxehungswelse Neubau
der Bah ke Hanau-Wiirzburg/
Fulda haben sich die vier szngtaler
Biirgerinitiativen (Bls) ,BI Ausbau
Bestandsstrecke” aus Gelnhausen,
.BI Bahnausbau Wachtersbach”,
»BI Pro BrachtTal” und ,BI Pro Le-
bensraum am Rande des Vogels-
bergs” aus Hintersteinau zum ,BI-
Verbund Bahnausbau Main-Kinzig"
(BI-Verbund BMK) zusammenge-
schlossen. Gemeinsam setzen sie
sich kritisch mit den Planungen der
DB Netz AG zwischen Hanau und
Fulda auseinander. Wie gestern be-
richtet, strebt die Bahn an, im Mai
eine Vorzugsvariante vorzustellen.
BI-Verbund-Sprecher Volker Lem-
cke glaubt, dass die Bahn schon
weiB, was sie will. Nur: Sie lasse sich
noch nicht in die Karten schauen.
Deshalb sei zu diesem Zeitpunkt al-
les Spekulation.

Fiir die Variante VII, die am west-
lichen Rand des Kinzigtals entlang-
fiihrt, zeigt die vorlaufige Bewer-
tung der DB im Vergleich der Tras-
sen die besten Werte fiir Schutzgii-
ter, wie Mensch und Natur, und
Raumordnung, also die Nutzung von
Grund und Boden (die GNZ berich-
tete). Sie sei zwar wahrscheinlicher
geworden, weil die Bahn einen Weg
gefunden habe, um das Kali-Abbau-
gebiet bei Neuhof zu umfahren, sagt
Lemcke. Aber: ,Grundsétzlich be-
findet sich diese Trasse fernab von
der Bestandsstrecke, Verkniipfungs-
maéglichkeiten fehlen bei dieser Va-
riante.” Sollte sich also ein Vorfall
auf dieser Strecke ereignen, hitte
die Bahn erhebliche Probleme, die
Zige umzuleiten. ,Von betriebli-
chen Belangen her ergibt das also
wenig Sinn*, erklart Lemcke.

Alleine die Bauarbeiten
fur die Variante VII
schneiden die
Entwicklung der
betroffenen Kommunen
auf Jahre hin ab.

Volker Lemcke
Sprecher des BI-Verbunds

Kritisch sieht der BI-Sprecher
auch den hohen Tunnelanteil. Allein
um den Erdaushub wegzufahren,
benouge es Hundemausende Last-

dungen, zu bedenken seien
auch die nougen Baustellen, laut
Lemcke in der GroBenordnung von
zwolf bis 18 FuBballfeldern. ,Die
Lastwagen miissen dann zum Bei-
spiel im Birsteiner, Brachttaler und
Wachtersbacher Bereich iiber die
BundesstraBe 276 fahren. Diese
Strecke ware lange Zeit, vermutlich
bis zu zehn Jahren, dicht. Das
schneidet die Kommunen dort iiber
Jahre von ihren Entwicklungsmég-
lichkeiten ab”, meint Lemcke. Denn
wer wolle schon in einen Ort ziehen,
der von Baustellen umringt sei? In
den Haupt-Bauphasen fahre im
Schnitt alle 2,5 Minuten ein 44-Ton-
ner auf die StraBe, fir Anwohner
und Pendler sei dies ein Grauen.
Diese, wie auch regelméBiger Last-
wagenverkehr, wiirden jahrelang
tiber die Dorfer ausweichen miissen.
Eine Ausbauvariante im Tal bringe
den Vorteil, dass der Baustellenver-
kehr schnell iiber die nahegelegene
A66 abflieBen konne.

Bei der Variante IV, die ebenfalls
in der Bewertung gut abgeschnitten
hat, sieht der BI-Sprecher den
Knackpunkt bei der Briicke iiber
den Kinzig-Stausee bei Ahl. Auch
wenn die Bahn-Vertreter am Mon-
tagabend erklérten, fiir einen Inge-
nieur sei dies ein Bauwerk wie jedes
andere; ist Lemcke davon nicht
iiberzeugt. Er verweist auf die Aus-
sagen des Wasserverbands Kinzig,
der die Standfestigkeit der Pfeiler
anzweifelt und das reibungslose
Funktionieren des Staudamms ge-

Innerhalb dieser Trassenkorridore
werden derzeit optimierte Linien erarbeitet

Arbeitsstand optimierte Linien

Die einzelnen Trassenfilhrungen im Suchraum von Gelnhausen bis Fulda. Variante | biegt direkt hinter Gelnhausen nach Osten
in den Spessart ab, die Nummer II hinter Wirtheim und die Trasse IIl etwa auf der Hohe von Bad Soden-Salminster. Das sind
die sogenannten Spessart-Varianten. Die Trasse IV wiirde eine Briicke iber den Kinzig-Stausee bei Ahl nétig machen. An
Aufenau vorbei und direkt zwischen Bad Soden und Salmiinster verlauft die Nummer V. Die Linien VI und VII sind die west-
lichsten und liegen am FuBe des Vogelsbergs. Wahrend die Variante VI vor Uimbach nach Osten abblegt verlauft die Trasse

VIl weiter ndrdlich und macht erst spater eine Kurve westlich um Flieden und Neuhof herum.

fiahrdet sieht. Zudem sei der Auf-
wand durch mehrere Tunnel und
weitere kleinere Briicken ebenfalls
hoch.

Dass die Bahn sich damit schmii-
cke, bei samtlichen Varianten eine
Verbesserung der Larmsituation zu
erreichen, empfindet Lemcke als
Augenwischerei. Natiirlich werde
der Larm gefiihlt weniger, wenn er
auf mehrere Strecken verteilt werde.
Das Ziel werde aber hauptséachlich
durch die Umristung auf Flister-
bremsen und Schutzwédnde an der
neuen Strecke erreicht. Vor allem
aber bei den bestandsfernen Varian-
ten I bis IIl durch den Spessart sowie
VI und VII komme Larm in Gebiete,
wo er vorher noch gar nicht war.
»Wir wollen Spessart und Vogels-
berg als Urlaubsregion vermarkten,
bei diesen Varianten kénnen wir
diese Bemiithungen gleich verges-
sen.”

Auch die von der Bahn verspro-
chene Umleitung der schweren Gii-
terziige zu Nachtzeiten auf die Neu-
baustrecke sei nicht so einfach. ,Die
schweren Ziige schaffen nur einen
bestimmten Neigungsgrad. Es ist al-
so durchaus moglich, dass zwar we-
niger, aber dennoch einige Giiterzii-
ge auf der Bestandsstrecke fahren
werden, die eine giinstigere Nei-
gung hat.” Das habe die Bahn in der
vorletzten Sitzung des Dialogforums
selbst so mitgeteilt. Auch wenn es
nur drei Ziige pro Nacht seien,
.wenn man dreimal aufwacht, ist
damit auch keinem geholfen”. Die
Bahn wiege sich mit ihren Larmbe-
rechnungen félschlicherweise in Si-
cherheit.

Lemcke sieht in der Biindelung
die beste Ldsung

Lemcke hélt die konsequente und
weitestmogliche Biindelung' der
Trassen, zumindest bis Schliichtern,
fiir die nach jetziger Kenntnis sinn-
vollste Moglichkeit. Er weiBl aber
auch, dass vor allem die Kurstadt
Bad Soden-Salmiinster sich vehe-
ment gegen eine Ausbauvariante
wehrt. ,Das ist verstandlich, immer-
hin fahren jetzt schon genug Ziige
unweit der Kurkliniken.” Sollte sich
in der Prifung die Machbarkeit der
Variante VIII, der sogenannten Go-
rissen-Variante, herausstellen,
konnten die Schienen unter der Au-
tobahn verlaufen ,und Bad Soden-
Salmiinster fiir alle Zeit vom Larm
verschont werden", erklart Lemcke.
Der Bl-Sprecher hofft, dass diese
Priifung bis Mai auch abgeschlossen
ist und in die Bewertung mit ein-
flieft. Denn die Bahn sei schlecht

beraten, wenn sie nicht schon langst
iiber die Variante nachdenken wiir-
de. Der Druck seitens des Main-Kin-
zig-Kreises sei dabei Gold wert. ,Ich
verstehe zwar, dass eine Ausbauva-
riante teurer und komplizierter wé-
re, aber ich gehe solange davon aus,
dass sie machbar ist, bis das Gegen-
teil transparent nachgewiesen ist.
Am Geld sollte es hier nicht schei-
tern, wie Politiker aus Bund, Land
und Kreis bereits angemahnt ha-
ben.” SchlieBlich werde das Projekt
laut Bundesverkehrswegeplan so-
wieso auf zwischen 3,7 und 4,3 Milli-

* arden Euro veranschlagt.

»Am Ende entscheiden
die wirtschaftlichen Belange*

Die Bahn habe bisher aber Fra-
gen nach konkreten Kosten fiir die
einzelnen Trassen unbeantwortet

) Vollig un andlich fiir
den BI-Sprecher. Denn er glaubt,
dass am Ende die wirtschaftlichen
und verkehrlichen Belange tiber die
Vorzugsvariante entscheiden wer-
den; Schutzgiiter hin, Raumordnung
her. ,Noch gibt es keine AuBerung
dazu, welcher Faktor wie hoch be-
wertet wird”, kritisiert Lemcke. Die
Bahn hétte mit mehr Transparenz ei-
nige Diskussionen, die schon zu ei-
ner Spaltung der Region gefiihrt
hatten, vermeiden konnen. Auch
der Zeitverzug, der im Dialogforum
angemahnt wurde, hétte nicht statt-
finden miissen.

Egal, welche Vorzugsvariante am
Ende stehen werde, Lemcke weiB,
dass ,wir dann noch lange nicht am
Ende sind”. Die Bahn habe bereits
drei Jahre fiir mégliche Wldexspru-
che und Klagen eingep »Sie

REPRO: RE

AG und der Politik klar sei, ,dass
viele Menschen im Main-Kinzig-
Kreis gemeinsam aktiv sind, um die
fiir Mensch und Natur vertraglichste
Variante und den bestméglichen
Larmschutz zu finden, kénnen wir
etwas erreichen”. Einen grofien
Schritt in diese Richtung hatten laut
BI-Verbund Kreistag.und Kreisspitze
um Landrat Thorsten Stolz in den
vergangenen Wochen bereits vollzo-
gen. Sie stellten finanzielle Mittel in
den Haushalt ein und beauftragten
ein unabhéngiges Planungsbiiro mit
der Priifung der moglichen Trassen-
varianten. Lemcke: , Wir danken der
Kreispolitik, die die Befiirchtungen
vieler Biirger aufnimmt und die Be-
miithungen der Biirgermeister und
der Biirgerinitiativen unterstiitzt.
Zudem freue sich die BI, dass die
Bahn die Priifung der vorgeschlage-
nen Ausbauvariante VIII nicht lan-
ger ablehne.

Basis der gemeinsamen Arbeit ist
die ,Wachtersbacher Erklarung”.
Im September 2017 hatte sich der
GroBteil der Kinzigtaler Biirgermeis-
ter und Biirgerinitiativen zusam-
mengetan und gemeinsam die Prii-
fung des weitestgehenden Ausbaus
der Bestandsstrecke und umfassen-
den Larmschutz an selbiger gefor-
dert. Die Hauptarbeit aber komme
erst noch. Damit ist die kritische Be-
gleitung der weiteren Planungen bis
hinein in die rechtlichen Bewertun-
gen in den weiteren Phasen ge-
meint. Auch wenn im weiteren Ver-
lauf einzelne Varianten aus der Pla-
nung herausfielen, werde man wei-
terhin zusammenarbeiten. ,Letztlich
sind wir im engen Kinzigtal alle von
der neuen Trasse betroffen. Und sei
es durch die Meh.rbelastung an der

dsstrecke.”

geht also davon aus, dass etwas
kommt.” Fiir den BI-Verbund stehe
im Vordergrund, eine vertragliche
Losung fiir die gesamte Region zu
finden. , Wir arbeiten seit Mitte ver-
gangenen Jahres intensiv zusam-
men, deshalb ist es folgerichtig,
noch enger zusammenzuriicken und
die Krafte zu biindeln.”

Nur wenn der Deutschen Bahn

Der Verbund ruft alle weiteren
Biirgerinitiativen aus dem Kreis auf,
dem Biindnis beizutreten, um die
Kréfte weiter zu biindeln. , Wir hof-
fen auf offenen Umgang miteinan-
der und méchten uns auch bei Diffe-
renzen iber einen moglichen Tras-
senverlauf gerne mit allen Betroffe-
nen zusammensetzen, um das insge-
samt beste Ergebnis zu erzielen.

Gorissen: Die Bahn tduscht gezielt

Ingmar Gorissen, der die
in der Region unterstitz-
te Variante VIIl erarbeitet
hat, meldet sich nach
dem zehnten Dialogfo-
rum am Montagabend in
Rodenbach zu Wort. Die-
se Sitzung habe gezeigt,
dass die Bahn ,keines-

wegs die Variante VIII
gleichwertig in ganzer
Lange prife". Die fertig
ausgearbeitete Fassung
liege schon seit drei Mo-
naten vor, sei aber noch
nicht systematisch ein-
bezogen worden. Zudem
sieht er in der vorlaufi-

gen Gesamtbewertung
der sieben Trassen eine
gezielte Tauschung sei-
tens der Bahn. Und Go-
rissen meint, dass die
.weltrekordverdachtige®
Briicke tiber den Kinzig-
Stausee &uBerst proble-
matisch sei.



