Noch keine echte Transparenz
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Wachtersbacher und Brachttaler Burgerinitiativen kritisieren Verhalten der Bahn im Dialogverfahren

Wichtersbach/Brachttal (re). Ver-
gangene Woche tagte die Arbeits-
gruppe ,Vorbereitung des Raum-
ordnungsverfahrens” der DB Netze
AG zum Projekt der Aus-/Neubau-
strecke  Hanau-Wiirzburg/Fulda
bereits zum 13. Mal. Doch wie so oft
fuhren die Vertreter der Biirgerini-
tiativen Bahnausbau Wéchtersbach
(BI-W) und ,Pro BrachtTal“ nach
der Sitzung enttauscht nach Hause.
Emeut sei nicht auf die geforderte
Einbeziehung der Ausbauvariante
der Bestandsstrecke (Variante VIII)
ins Prifverfahren eingegangen
worden. Auch das lange erwartete
Schallgutachten, das die Larmbe-
lastung der betroffenen Biirger an
Neu- und Ausbaustrecke darstellen
soll, sei nur in Ansétzen und duBerst
grob auf die sieben (mit Kombinati-
onsvarianten 13) von der Bahn in
der Auswahl befindlichen Strecken-
varianten eingegangen.

Alexandra Schiiller, Sprecherin
der BI-W: ,Die Offentlichkeit wird
sicher besser informiert als bei fri-
heren Planungen der Bahn. Doch
eine echte Transparenz kann ich
den Darstellungen der Bahn nicht
entnehmen. Bei den Frontalveran-
staltungen kann man zwar Fragen
stellen und iiber Details diskutieren.
Wenn es aber darum geht, genaue-
re Informationen zu erhalten, heiBt
es fast immer: ,Wissen wir noch
nicht’, ,Steht noch nicht fest’, ,Muss
noch gepriift werden' oder ,Das ist
nicht Thema des Raumordnungs-
verfahrens’.” Dabei wire es nach
Schiillers Meinung genau jetzt
moglich, die beste Trasse gemein-
sam mit den Betroffenen zu erarbei-
ten. ,Wenn erst einmal die Antrags-
variante der Bahn auf dem Tisch
liegt, geht es ins formelle Verfahren,
dann bleiben nur noch Einspriiche
und die Beschreitung des Rechts-
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weges. Dafiir hat die Bahn ja bereits
drei Jahre in ihre Planungen einge-
rechnet.”

Das Schallgutachten und damit
die exakte Berechnung des Schie-
nenverkehrslarms sei ein zentrales
Element des «Schutzgutes
Mensch”, das zur Bewertung der in
Priifung befindlichen Varianten he-
rangezogen wird. Auf Basis der ver-
alteten Zugzahlenprognose fiir
2025, mit Daten des Bundesver-
kehrsministeriums, die man bis
2010 erhob, erstellte die Bahn nun
eine vorldufige Prognose der Larm-
belastung. Sobald die seit einem
Jahr iberfélligen Zahlen der Prog-
nose fiir 2030 vorliegen, sollen die
Werte noch einmal neu berechnet
werden. ,Das hétte man sich in die-
ser groben Form zundchst also spa-
ren konnen“, so Volker Lemcke,
Vorsitzender der Bl Pro BrachtTal,
.denn wer weiB, ob nach der neuen
Prognose fiir 2030 die neue Trasse
uberhaupt noch wirtschaftlich zu
betreiben und deshalb nétig ist”.

Wie erwartet, so erlautern die BI-
Vertreter, wiirden einige Varianten
in dieser Prognose deutlich besser
abschneiden als andere. ,Man
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kénnte meinen”, so Schiiller, ,dass
damit wegen der Larmbelastung fir
die Menschen bestimmte Varianten
aus dem Rennen sind. Da das
Schutzgut Mensch fiir die Entschei-
dung der finalen Strecke aber we-
sentlich geringer gewichtet wird als
beispielsweise die Wirtschaftlich-
keit, bringt die gezeigte und vor al-
lem vorlaufige Berechnung keiner-
lei Aufschliisse."

Die Bahn betone immer wieder,
es handele sich zurzeit noch um
Trassen-Korridore. Das heifit: Der
tatsdchliche Verlauf der Gleise kann
noch um bis zu 500 Meter abwei-
chen. Dementsprechend, da sind
sich die BI-Vertreter einig, musste
die Schallbetrachtung pro Abschnitt
fiir mehrere Szenarien angewendett
werden, um fiir die Trassenbewer-
tung aussagekraftig zu sein. Ein
weiterer Grund, das ,transparente:
Verfahren” anzuzweifeln.

Im Rahmen der Arbeitsgruppen-
sitzung habe die Bahn erklart, es;
werde im Suchraum insgesamt lei-
ser, egal welche Variante gewahltt
werde. Dies sei auch auf die gesetz-
liche Verpflichtung zu leisen
Bremsen"” zuriickzufiihren, die spa-

testens ab 2030 von allen Giiterzii-
gen verwendet werden miissen.
Nicht erwahnt wird jedoch, dass
eine Neubaustrecke abseits beste-
hender Verkehrswege, wie durch
Vogelsberg oder Spessart, tber-
haupt erst Bahnlarm in diese Regio-
nen bringt. Zumal durch , Verkehrs-
lenkung” vor allem néachtlicher Gii-
terverkehr auf die Neubaustrecke
verlagert werden soll.

Dabei flossen die enorm grofien
Baustellen, die die unberiihrten Ge-
biete tiber Jahre zerpfliigen und mit
Zigtausenden von Lastwagen ver-
sorgt werden miissen, nur ,unter-
geordnet” (Zitat DB Netz AG) in die
Variantenbewertung ein. ,Wer
zahlt am Ende fiir Gesundheitsscha-
den durch 24 Stunden Baustellen-
larm, fiir kaputte Gemeindestrafen
und fiir den Naturverlust, wenn
schiitzenswerte Tiere umgesiedelt
wurden?  Zurick bleibt der
Mensch”, schloss ein Teilnehmer
die BI-Runde, die vergangene Wo-
che tagte.

Beide Biirgerinitiativen begriien
ausdriicklich die vom Kreistag be-
schlossene Einbringung von Fi-
nanzmitteln fiir Gutachten und
Rechtsmittel in den Kreishaushalt
2018, um die Handlungsfahigkeit
des Kreises zu gewdhrleisten. ,Man
kann sich aufgrund der Erfahrun-
gen aus diesem Dialogforum und
weiteren aktuellen Bahnprojekten
nicht allein auf die Gutachten der
DB-Planungsbiiros verlassen”, so
der Brachttaler BI-Chef Lemcke.

Pro BrachtTal und Bahnausbau
Wachtersbach unterstiitzen auch
die im Presseartikel vom Montag
durch die BI Pro Wachtersbach ge-
troffene Aussage zum vollumfangli-
chen Schallschutz an der Bestands-

strecke, ist diese doch eine wesent- |

liche Forderung der ,Wachtersba-

cher Erklarung” aus dem Sommer |

2017.



