Es gibt Menschen, die
beschweren sich, auf die
BoRChASRO ih:

Keine Pfeiler
im Stausee

Andere Bricke

REGION Sollte Variante IV
zur Antragsvariante werden, so
wiirden keine Briickenpfeiler
in den Kinzigstausee gebaut,
sondern sich mit einer soge-
nannten Netzwerkbogenbrii-
cke beholfen. Das vermeldete
die Bahn beim Arbeitsgruppen-
treffen zur geplanten Schnell-
bahntrasse in Schliichtern.
Der Wasserverband = Kinzig
hatte Bedenken geduflert, dass
Briickenpfeiler im Wasser die
Standsicherheit  des  Stau-

damms gefihrden konnten, Ei-
ne Netzwerkbogenbriicke Ki-
me aufgrund sich mehrmals
tiberkreuzenden Hangern oh-
ne Stiitzpfeiler fm Wasser aus.
Die Pfeiler wiirden dann am
Ufer stehen.
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Die larmtechnisch am
schlechtesten bewertete
Variante V ist diejenige,

die zwischen Bad Soden
und Salmdnster hindurch
und stets nah an der Be-
standsstrecke entlang
fuhren wirde. Sie wirde
damit dem Planungsziel

der Bundelung wohlam
meisten entsprechen. Ei-

| nige Beobachter gehen
davon aus, dass Variante

V oder eine Kombination
mit Teilen davon insge-
heirmn ein Favorit der Pla- |
ner sein kbnnte. Die Bahn
streitet dies ab und be- [
tont, dass bislang alle Va- i

| rianten gleichwertig be-
handelt wiirden. / dk

Variante V schneic
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et _sehr unginstia” ab
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Bahn stelllt. vorlaufige Ergebnisse aus Larmgutachten zur Trassensuche vor

REGION

Beim Arbeitsgruppen-
treffen zur geplanten
Schnellbahntrasse von
Gelnhausen nach Fulda
hat die Bahn am Montag
in Schlichtern erstmals
Zwischenergebnisse aus
dem Larmgutachten vor=-
gestellt, Demnach wir-
den bei den Varianten |
und VI die wenigsten
Menschen Bahnlarm aus-
gesetzt.

Von unserem
Redaktionsmitglied
DANIEL KRENZER

LSWichtigste und - wie ich finde
- sehr gute Botschaft ist, dass
es, egal welche Variante

wiihlt wird, in jedem Fall in der
Gesamtheit leiser wird als es
heute ist®, teilte eine Spreche-
rin der Bahn mit. Allerdings
widren die Larmauswirkungen
der sieben noch im Rennen be-
findlichen Varianten durchaus
unterschiedlich, wie die vor-
lau Fifen Ergebnisse zeigen. An-
hand eines aufwindigen Ver-
fahrens ist dabei fiir die einzel-
nen Varianten berechnet wor-
den, welche Flichen und wie
viele Anwohner wie stark von
Bahnldrm betroffen  wiiren,
wiirde diese Variante gebaut -
ohne dabei einen Schallschutz
zu berticksichtigen. Dieser sei
zwar gesetzlich vorgeschrie-
ben, allerdings ist in der Raum-

,Definitiv
weniger Larm”

Schutzgut Mensch - Schall

Varlante

IV-v1

¥-vi

VIV | ViV

vorldufige Bewertung G Mensch {Schall) i £
e

| ++, ,sehr glinstig”; +, ,glnstig"; o, ,neutral”; -, ,unglinstig";

Der Bahnlarm im Kinzigtal wird laut Bahn abnehmen, egal welche Trasse kommt. Wie die einzelnen Varianten sich aufgrund

von Larm auf den Menschen auswirken wirden, ist in der Tabelle oben abzulesen.

dar, das nicht zum vorzeitigen
Ausschluss  von  Varianten
fuhrt*, stellen die Planer aller-
dings in ihrer Prasentation
klar. So zeigen die Planer bel-
spielhaft an  ebendieser
schlecht bewerteten Variante V'
auf, dass sich durch Schall-
schutz die Anzahl der betroffe-
nen Anwohner von 3000 aut
2400 verringern diirfte. Zudem
werde gepriift, inwiefern sich
Lirmauswirkungen durch klei-
ne Korrekturen der vorgesehe-
nen Streckenflihrung  verrin-
gern lieben.

Dass die Lirmauswirkungen
auf die Menschen in der Regi-
on insg t sinken wird,

ordung vorgesehen, dass alle
Schutzgiiter ohne migliche
Minderungs- oder Vermei-
dungsmafnahmen - wie eben
einen Schallschutz - berick-
sichtigt werden.

In der Gesamtbewertung
dieser Kriterien schneiden die
Varfante [ durch den Spessart
(stidlich von Oberndorf und
Obersinny, die Variante VI (bis
Schliichtern nordlich der Be-
standsstrecke, dann siidlich)
sowie eine Kombination aus
den Varianten VI und [V (An-
schluss an  Strecke Wurz-
burg-Fulda sadlich von Mittel-
kalbach) am besten ab.

Auf einer Skala von ,++“
(sehr glinstig) bis ,—-“ (sehr un-
glinstig) schneidet die be-
standsnahe Variante V mit der
Einstufung ,--* am schlechtes-
ten ab. Diese Bewertung des
Schutzgutes Mensch , stellt nur
ein  vorldufiges Teilergebnis
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' nung bis ins Def
tragsvariante

© zugsvariante zu féllen. Dies

steht aus zwei Griinden fest.
Zum einen werden alle Zige
bis 2030 mit sogenannten Fliis-
terbremsen aus tet - und
somit leiser. Aufferdem soll ein
Grofteil des Glterverkehrs -
vor allem nachts - auf der neu-
en, mit besserem Schallschutz
ausgestatteten Trasse abgewi-
ckelt werden und nicht auf der
bestehenden.

Dass das Schutzﬁut Mensch
bei der Suche nach der geeig-
neten Bahntrasse zwar ein sehr
wichtiges, jedoch bei Weitem
nicht das einzige Kriterium ist,
darauf weisen die Planer expli-
zit hin. ,Fur die Bestimmung
der Antragsvariante ist eine
Gesamtabwigung aller Schutz-

iater der Umwelt und aller Er-
ordernisse der Raumordnung
notwendig”, schreiben die
Gutachter. Eine Gesamtbewer-
tung sowle eine damit einher-
gehende Wahl einer Antrags-
variante sei anhand dieses Teil-
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Reinhard Domke. /chi,dk

ergebnisses bislang noch nicht
moglich.

Ferner hat die Bahn Progno-
sen fiir die Zugzahlen im Jahr
2025 vertiffentlicht. Demnach
wilrden - unabhingig von der
Varlantenwahl - auf der alten
Strecke tagstiber neben den Re-
gionalziigen etwas mehr als 80

Anzeige

Giiterziige (heute 48) fahren.
Auf der Neubaustrecke wiiren
tagsuber alleine 101 Ziige des
Fernverkehrs unterwegs.
Nachts wiirde die neue Trasse
dann durch den Giiterverkehr
genutzt. Auf der alten Strecke
wiren nachts nur etwa 25 Per-
sonenziige und apti_r_rl"e,[_e;)_\’e_ir
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se keine Giliterzlige unterwegs.
Ohne eine neue Trasse werde
der Giterverkehr nachts auf
der Bestandsstrecke im Ver-
gleich zu heute deutlich zu-
nehmen, Laut Prognose fiir
2025 wiren dann pro Nacht
104 Grterziige auf der Strecke

_unterwegsanstattheute 48.




